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Anderungsantrige
zum Landessportplan

Portriat der Woche

Mit den Beschlissen (iber die Antrdge der
Fraktionen schlof3 der SportausschuB3 unter
dem Vorsitz von Hans Rohe (SPD) am 16.
November 1989 seine Beratungen zum 12.
Landessportplan 1990 ab. Der Landes-
sportplan ist eine Zusammenstellung aller
Sportférdermitte! des Landes Nordrhein-

Westfalen.

Die F.D.P.-Fraktion beantragte durch Wolf-
ram Dorn, von den finf Millionen Mark, die
die Landesregierung zur Vorbereitung der
Bewerbung um die Ausrichtung der Olympi-
schen Spiele im Ruhrgebiet veranschlagt
hat, vier Millionen anders zu verteilen, und
.zwar eine Milion fir die Forderung der
Ubungsarbeit in den Vereinen, je 100000
Mark fiir den Leistungssport von Behinder-
. ten und fir die Talentférderung, zwei Millio-
' nen Mark flr den Bau von Sportstétten und
800000 Mark fir die Unterstlitzung von Ver-
einen, die in Eigenleistung ihre Sportstatten
sanieren. Der Antrag wurde mit der Stim-
menmehrheit der SPD-Fraktion abgelehnt.
Die CDU-Fraktion wollte den Ansatz fir die
Ubungsarbeit in Sportvereinen um drei Mit-
lionen Mark erhdhen, weil die Zahi der
Ubungsleiter von 45000 im Jahre 1980 auf
jetzt iber 60000 gestiegen sei und dadurch
die Ubungsleiterpauschale immer geringer
werde. AuBerdem beantragte die CDU-Frak-

tion, funf Millionen Mark zum Ausbau des

Munsterland-Stadions in Munster zur Verfu-
gung zu stellen. Leonhard Kuckart (CDU)
pladierte ferner dafiir, von den Mittein zur
Stadterneuerung bis zu 40 Millionen Mark
zur Forderung des Neubaus und der Erwei-
terung von Sportstitten zu verwenden. Die
CDU-Antrage wurden abgelehnt.

Fir die SPD-Fraktion beantragte Uwe Her-
der, eine Verpflichtungserméchtigung Gber
400000 Mark zur Unterhaltung von Lei-
stungszentren und Olympiastltzpunkten
auszubringen. Fir die Férderung des Baus,
der Modernisierung und der Erweiterung
von Sportstitten beantragte die SPD-Frak-
tion insgesamt zehn Millionen Mark mehr an
Barmitteln sowie denselben Betrag mehr an
Verpflichtungserméchtigungen. Mit diesen
Mitteln soli dem gestiegenen Bedarf an
neuen Sportstatten bzw. dem hohen Sanie-
rungsbedarf Rechnung getragen werden.
Die SPD-Antrage wurden bei Enthaltung der
CDU- und F.D.P.-Fraktion angenommen.
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Den Antrag auf Mitgliedschaft in der CDU
hat Heinz Hardt am 13. August 1961 aus-
gefiilt: In Berlin hatte Walter Ulbricht mit
dem Mauer-Bau begonnen. Der damals
25jahrige Disseldorfer Hardt war gerade
zu Besuch bei den Schwiegereltern. In der
Riickschau erinnert er sich: Jetzt miiBte
jeder Demokrat Flagge zeigen. Vom
Elternhaus politisch vorgeprégt, gab es fir
den praktizierenden Katholiken und Pfarr-
jugendfihrer keinen Zweifel, welcher Par-
tei er sich anschlieBBen sollte.

Mittlerweile ist Heinz Hard!t fast schon poli-
tisches Urgestein im Landtag. Dem Dis-
seldorfer Parlament gehért er seit 1970 an.
Damals hatte der Ingenieur fur Heizungs-
und Liiftungstechnik bei der Stadt Diissel-
dorf als Kreisvorsitzender der Jungen
Union den Wahlkreis im Norden der Lan-
deshauptstadt erhalten, eine Vorentschei-
dung auch fir die politischen Themen-
schwerpunkte des Jungparlamentariers.
In Disseldorf-Nord liegt der GroB-Flugha-
fen Lohausen, ferner betrifft das Verkehrs-
problem A44 dieses Stadtgebiet beson-
ders. Heute ist Hardt zwar in erster Linie
als Parlamentarischer Geschéftsfihrer der
CDU-Fraktion fir méglichst reibungsloses
Fraktions-Management zustédndig; aber
sein Augenmerk gilt nach wie vor der Ver-
kehrspolitik. Kdrzlich hat er sich auf einem
Kurztrip nach Dallas/Texas lber die dor-
tige Zusammenarbeit, zum Beispiel bei der
Flugsicherung der drei Flughéfen, infor-
miert.

Mbégliche Kritik an solchen Ausfligen in
die weite Welt 188t Hardt unbeeindruckt.
Erstens sei so etwas keine Erholung: Neun
Stunden Flugzeit pro Strecke in der Touri-
stenklasse, das alles an einem Wochen-
ende, seien wahrlich kein Luxus. Wenn
zudem Gber bessere Kooperation der bei-
den Flughéfen Disseldorf und Kéin/Bonn,
Uber eventuelle Verbindung durch die
Magnetschnellbahn Transrapid diskutiert
werde, also dber ein Investitionsvolumen
von rund drei Milliarden Mark, miiBten sich
nordrhein-westfédlische Verkehrspolitiker
ausreichend informieren. Harat: ,Das Land
ist zur Halfte am Flughafen Disseldorf und
zu 34 Prozent an Kéin/Bonn beteiligt, da
finde ich es selbstversténdlich, daB3 sich
Politiker und nicht nur Beamte Kooperatio-
nen wie in Dallas ansehen.”

Wie fast alle Abgeordneten der CDU im
Landtag, hat auch Heinz Hardt seine Partei
im Parlament nur als Opposition erlebt. Er
gibt zu, daB er sich vor allem 1975 sehr
geédrgert hat, als es mit der Regierungs-
Ubernahme wieder einmal nicht klappte.

Heinz Hardt (CDU)

Damals habe man mit Heinrich Képpler
gut 47 Prozent der Stimmen geholt, aber
die F.D.P. unter Riemer hat sich geweigert,
den Koalitionspartner zu wechsein. Bleibt
der Zorn Gber die Liberalen haften? ,Nein*,
sagt Hardt, Politik sei eine Sache der niich-
ternen Betrachtung und nichts fiir Emotio-
nen. Im (brigen gebe es heute zur F.D.P.-
Fraktion unter Achim Rohde gréBere politi-
sche Néhe als seinerzeit.

Hardt spekuliert dariiber, wie Nordrhein-
Westfalen jetzt aussehen wiirde, hétte
1975 die Union wieder das Regierungs-
schiff gesteuert: Das wirtschaftspolitische
Klima wére besser, man hétte eine andere
Schuilandschaft ohne Ideologisierung,
und es gébe wohl auch nicht hundert Mil-
liarden Mark Schulden. Hardt hofft, daB der
Regierungswechsel im Land 1990 trotz
gegenteiliger Vorhersagen der Demosko-
pen klappt. Die CDU dirfe nicht ,den
Hochrechnungen nachlaufen®. Sie miisse
die Waébhler zuriickgewinnen, die sich der
Partei verweigert hétten. Das kénne bei-
spielsweise geschehen durch Betonung
des Themas ,Umweltschutz®, fiir Hardt ein
LUrthema der CDU“.

Schnell ist er auch hier wieder bei der Ver-
kehrspolitik. Er plédiert fir Tempo 30 in
geschlossenen Ortschaften, fir eine
Schadstoffsteuer anstelle der Kfz-Steuer;
er bedauert, daB die Mittel fiir den Perso-
nennahverkehr in den Ballungsgebieten
nicht schon friher und konzentrierter
geflossen sind. Und immer wieder streicht
er das Magnetschnellbahn-Projekt Trans-
rapid als enorm zukunftstrdchtige deut-
sche Erfindung mit geringem Verschleif3
und geringen Emissionen heraus.

Der ingenieur Hardt fasziniert diese Tech-
nik. Auch in seiner Freizeit liest er Fachbii-
cher lber technische MGdglichkeiten fir
eine moderne, umwelltfreundliche Ver-
kehrspolitik.

Das unpolitische Leben des dreifachen
Familienvaters spielt sich mindestens ein-
mal im Jahr im oberbayerischen Mitten-
wald ab. Fast 50mal war er in dem maleri-
schen Bergort — zum Wandern oder zum
Skilanglauf. Reinhold Michels
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